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1. Introducéo

Este Estudo de Impacto Ambiental (EIA) diz respeito ao processo de aproveitamento
de pequena parte de area da baia de Guanabara conhecida como saco da Raposa e
retificacdo de orla do terreno, localizada no bairro do Caju, no Rio de Janeiro, na
entrada do canal do Funddo e nas proximidades do canal do Cunha, de forma a
incrementar o potencial de operacfes comerciais do terminal de contéineres de
responsabilidade da empresa INTERCAN TERMINAIS DE CONTAINERES E
LOGISTICA SA.

A elaboracgdo deste Estudo de Impacto Ambiental atendeu aos ditames da legislacao
ambiental federal e do estado do Rio de Janeiro, seguindo rigorosamente, na mesma
sequiéncia de itemizacdo, a /nstrucdo Técnica DILAM 20/2010 — INSTRUCAO
TECNICA PARA A ELABORAC/TO DE ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL — EIA - E
RESPECTIVO RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL — RIMA — PARA AS OBRAS DE
REGULARIZACAO DE CAIS, ATERRO E DRAGAGEM LOCALIZADOS ENTRE A PONTA
DO CAJU E A ILHA DO FUNDAO, MUNICIPIO DO RIO DE JANEIRO, DE
RESPONSABILIDADE DA EMPRESA INTERCAN TERMINAIS DE CONTAINERES E
LOGISTICA SA., elaborada pelo Instituto Estadual do Ambiente — INEA.

O requerimento para o licenciamento do empreendimento faz parte do processo de
licenciamento ambiental E-07/200.549/01.

E importante ressaltar que este projeto visa otimizar um empreendimento que ja se
encontra ha décadas em operacdo (terminal portuario privativo), alfandegado pela
Receita Federal, visando importagéo e exportacdo de produtos por terceiros. Assim,
para favorecer 0 processo de expansdo do empreendimento e conseqiente
crescimento ordenado da area portuaria do Estado, necessita-se melhorar as
condicdes da &rea para movimentacado e estocagem de contéineres, o que s6 podera
ser feito com agregacdo da uUnica area disponivel remanescente na regido e que se
encontra totalmente ndo aproveitavel e em lamentavel estado de degradacdo
ambiental.

Desta forma e plenamente consciente da possibilidade da geracdo de novos
empregos pelo incremento de sua produtividade, do aumento na arrecadagdo de
impostos e, obviamente do lucro empresarial, 0s responsaveis pelo empreendimento
acreditam que apenas pelo estabelecimento de regras claras e objetivas da empresa
visando atender, de forma inequivoca, toda a legislacdo ambiental necesséaria a
adequar o projeto as premissas fundamentais do direito e do bom-senso, além
daquelas normas que dizem respeito a saude do trabalhador e do bem-estar da




—
Estudo de Impacto Ambiental =4INTERCAN

Obras de regularizagdo de cais e aterro, localizadas entre a ponta do Caju e a ilha do Fundao, municipio do
Rio de Janeiro, de responsabilidade da empresa Intercan Terminais de Conteineres e Logistica SA.

populagdo circunvizinha, é que se podera levar a bom termo tal projeto que,
ao final, provar4d ser benéfico no que diz respeito a contribuir para o
desenvolvimento sustentado do Estado em &rea da baia de Guanabara.

Este projeto foi iniciado em 2001, quando da realizacdo de estudos especificos
referentes a possibilidade de dragagem em area circunvizinha a aguela de interesse
atual e que foram contratados pela INTERCAN a Fundacdo COPPETEC e que fizeram
parte dos Estudos para a Dragagem de Canal de Acesso e Bacia de Evolugdo do
Terminal da INTERCAN, Canal do Fund&o, Baia de Guanabara, RJ.

Assim, o EIA foi composto com os dados obtidos na regido ao longo de estudos ali ja
realizados, uma vez que as condigdes fisicas no local sdo as mesmas de época
pretérita recente e por analises e dados complementares que geraram todas as
informacBes necessarias a perfeita compreensdo do projeto quando do
licenciamento ambiental (licenca de operagéo) do terminal.

O EIA também foi complementado com informacBes obtidas em 16 pontos de
amostragem de sedimento, realizadas pela empresa Oceanotécnica Pesquisas e
Operacdes Submarinas Ltda., realizadas em 2004, por solicitacdo da INTERCAN.

2. Objetivo do Estudo de Impacto Ambiental

Com base no resultado do Estudo de Impacto Ambiental para as obras propostas na
area do saco da Raposa, objetiva-se a obtencéo de licenca ambiental pertinente para
a realizacdo das obras, de forma a atender aos termos estabelecidos pelo Sistema
de Licenciamento Ambiental — SLAM — sob responsabilidade técnica do Instituto
Estadual do Ambiente.

Este estudo também seré distribuido aos 6rgdos definidos por este Instituto e sera
disponibilizado, para conhecimento e analise, a toda a sociedade, que podera se
manifestar quanto a conveniéncia das obras, seus impactos negativos e positivos,
medidas compensatdrias e mitigadoras, entre outros aspectos.

3. Abrangéncia do estudo

O estudo abrangeu a area maritima diretamente destinada as obras de completacédo
com aterro e retificacdo de cais, bem como aquelas que poderdo sofrer possiveis
influéncias direta e indireta da obra, considerando, inclusive, 0s aspectos
relacionados com a socioeconomia da regido.
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Assim, o estudo limita-se, em resumo, ao preenchimento com aterro limpo de uma
area inutilizada da baia de Guanabara, com cerca de 5 mil metros quadrados, no
local conhecido como saco da Raposa e, ainda, a retificacdo de cais no terreno da
INTERCAN. As Figuras I-1 e I-2 apresentam comparacgao da configuracdo pretendida
a partir do aterro da area mencionada e da retificacdo do atual cais do
empreendimento.

43°13'09.21"0 elev. 3m Altitude do ponto de visao 4]

Figura 1-1 — Atual area do empreendimento, com delimitacdo em vermelho da area a
ser regularizada e Figura 1-2 com projecdo da nova &rea a ser aterrada e
regularizada
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4. Dados do empreendedor
- Identificagdo do Empreendimento

Razado Social: Intercan Terminais de Containeres e Logistica S.A.
CNPJ: 02.327.878/0001-61

Inscricdo Estadual: 82.373.268

Inscricdo Municipal: 02.316.978

Nome de Fantasia: Porto Novo Rio

Endereco: Rua Carlos Seidl, 576
Caju / Rio de Janeiro - RJ
CEP: 20931-001
Telefone: (21) 2580-2588
Fax: (21) 2580.2588
Website: www.portonovo-rio.com.br
email: administracao@portonovo-rio.com.br

Contatos: Sérgio Marques
email: marques@portonovo-rio.com.br

Responsavel Legal da empresa junto ao INEA
Silvio Ferreira de Carvalho Junior
- ldentificacdo dos Representantes Legais da Empresa

Presidente: Silvio Ferreira de Carvalho Junior
email: sjunior@portonovo-rio.com.br

Gerente Geral: Sérgio Marques
Email: margues@portonovo-rio.com.br
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5. Empresa responsavel pela elaboracdo do estudo de impacto ambiental

- Razao social: SMS Consultoria Ambiental Ltda
- CNPJ: 04.714.569-0001/70
- Nome de Fantasia: SMS
- Rua XV de Novembro, 343, loja 13A
Rio Bonito - RJ - CEP: 28.800-000
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6. Alternativas tecnoldgicas e de localizacdo do projeto, inclusive a opcéao
de sua néo realizagédo

A alternativa de localizacdo do projeto inexiste, a medida que a area pretendida é
contigua a atual area onde ja esta operando o Porto Novo Rio - Intercan. Portanto, o
simples fato de pretender-se ampliacdo de area para incremento do
empreendimento justifica a manutencdo do empreendimento nesta area portuéria e
ndo da sua relocalizacdo. Por outro lado, a relocalizacdo do empreendimento
acarretaria, certamente, em grande alteracdo estrutural na dinamica de operacdo do
porto, além de ser mais um fator impactante para o ambiente a medida que uma
possivel nova localizacdo implicaria possiveis novos e maiores impactos ambientais
em outro local.

J4 a alternativa de nao-realizacdo da obra de acréscimo de nova area e de
regularizacéo de cais implicaria na inviabilidade do crescimento do empreendimento
ou da sua estagnacdo comercial, uma vez que nao ha mais terrenos disponiveis para
aquisicdo nas imediacdes do terminal.

Tal fato de ndo-realizacdo da obra iria contra as novas tendéncias de crescimento
econdmico nacional ja que, cada vez mais, 0 pais vem se defrontando com o
constante incremento do comércio internacional em face da adesdo da nacdo ao
irreversivel processo de globalizacdo da economia e da sempre crescente
competitividade internacional. Portanto, diante da abertura das novas fronteiras
econbmicas e sociais a que 0 pais se exple cada vez mais a nao realizacdo de tal
empreendimento poderia ser um dos fatores de limitacdo e de ndo crescimento
empresarial e de todas as demais acBes benéficas dai decorrentes, como aquelas
discutidas a seguir e que dizem respeito a ajuda no desenvolvimento de uma area
praticamente abandonada pelo Poder publico, carente de novos e eficazes
investimentos, de geracdo de novos empregos, de incremento da arrecadagéo
tributaria e de acompanhamento da nova dindmica de remodelacdo da area
portuaria do Rio de Janeiro

Ressalta-se que a obra sera benéfica para a regido, hoje ja bastante impactada pela
péssima qualidade das aguas e do sedimento da baia de Guanabara no trecho, fatos
decorrentes principalmente da péssima qualidade da agua do canal do Cunha.
Também a circulacdo inadequada de correntes neste saco, cuja troca de agua
acontece apenas com base nos efeitos das mudancas diarias de marés, acarreta
excessivo e constante assoreamento e grande estagnacdo da &rea por conta da
enorme quantidade de lixo que ali se deposita trazida pelo canal do Cunha e pelas
aguas da proépria baia, sendo o procedimento de aterramento a melhor solugéo para
0 saneamento da regido.
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7. Impactos ambientais gerados sobre a area de influéncia do
empreendimento nas fases de planejamento, implantacédo, operacao e
desativacéao

N&o existem impactos ambientais a serem gerados na area de influéncia quando da
fase de planejamento do novo empreendimento.

Quando da implantacdo espera-se incremento na movimentacdo de veiculos nas
ruas do baixo do Caju, tendo em vista a necessidade de langamento de aterro. A
movimentacdo de pessoal e de maquinario caracteristico de obras de construcao civil
podera aumentar, temporariamente, a pressdo sonora na regido, mesmo que de
forma limitada a area do empreendimento. Também ocorrerd impacto direto na area
de lancamento do material de aterro uma vez que este sera lancado diretamente
sobre o mar; no entanto, neste momento, a area ja tera sido isolada da massa
d’agua da baia, o que impedira incremento de material particulado na regiao.

Durante a fase de operacdo ndo se espera incremento significativo de impactos uma
vez que ndo haverd alteracdo nas rotinas portuarias hoje existentes na area do
projeto, podendo apenas ocorrer incremento no numero de caminhdes e carretas
gue movimentardo cargas de e para o porto.

N&o € esperada desativacdo do empreendimento, uma vez que apos a aterrada, a
nova area podera ser direcionada para novos usos por novos empreendimentos.

Todos os impactos negativos e positivos advindos do novo empreendimento sdo
mais bem discutidos em capitulo especifico que trata, inclusive, de eventuais
medidas de minimizacdo dos mesmos.

8. Compatibilidade do projeto com politicas setoriais, os planos e
programas de acado federal, estadual e municipal, propostos ou em
execucao na area de influéncia

Novos programas ambientais ou de cunho social foram ou ainda vém sendo
implementados na regido da baia de Guanabara, de forma a melhorar a qualidade
de vida das populagbes que vivem em seu entorno assim como a qualidade
ambiental desta baia. A seguir, a lista dos programas de maior visibilidade:
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- Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro (PNGC I11) - (Federal)

O Governo Brasileiro tem dado especial atencdo ao uso sustentavel dos recursos
costeiros. Tal atencdo expressa-se NnO compromisso governamental com o
planejamento integrado da utilizacdo de tais recursos, visando o ordenamento da
ocupacdo dos espacos litoraneos. Para atingir tal objetivo, concebeu e implantou o
Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro (PNGC), implementando um processo
marcado pela experimentacdo e pelo aprimoramento constante.

O PNGC foi constituido pela Lei 7.661, de 16/05/88, cujos detalhamentos e
operacionalizacdo foram objeto da Resolugdo no 01/90 da Comissdo Interministerial
para os Recursos do Mar (CIRM), de 21/11/90, aprovada apds audiéncia do
Conselho Nacional de Meio Ambiente (CONAMA). A prépria Lei ja previa mecanismos
de atualizagdo do PNGC, por meio do Grupo de Coordenacdo do Gerenciamento
Costeiro (COGERCO).

Em todo esse periodo, houve um notavel acervo de realizagcdes, como a efetivacéo
do processo do zoneamento costeiro, a criacdo e o fortalecimento de equipes
institucionais nos Estados e o aumento da consciéncia da populacdo em relacdo aos
problemas da Zona Costeira.

A presente revisdo busca adequar o PNGC a sua pratica atual, contemplando, assim,
a experiéncia acumulada no ambito do Ministério do Meio Ambiente, dos Recursos
Hidricos e da Amazénia Legal (MMA) e pelos diversos executores de suas atividades,
incorporando, consequentemente, as novas demandas surgidas no ambito da
sociedade, cujo marco balizador esta representado nos documentos gerados pela
Conferéncia das Nacfes Unidas para o Meio Ambiente e Desenvolvimento, conhecida
como RI0-92. Destaca-se a chamada “Declaracdo do Rio sobre o Meio Ambiente e
Desenvolvimento” e a “Agenda 21”.

Sob essa orientacdo, esta nova versdo do PNGC (PNGC Il) busca estabelecer as
bases para a continuidade das acdes, de forma a consolidar os avancos obtidos, e
possibilitar o seu aprimoramento, mantendo a flexibilidade necessaria para o
atendimento da ampla diversidade de situacdes que se apresentam ao longo da
extensa Zona Costeira brasileira.

- Programa Nacional de Gerenciamento Costeiro (GERCO) — (Federal)

Tem como objetivo "planejar e gerenciar, de forma integrada, descentralizada e
participativa, as atividades socioecondmicas na Zona Costeira, de forma a garantir
sua utilizacdo sustentavel, por meio de medidas de controle, protecdo, preservacéo e
recuperacao dos recursos naturais e ecossistemas costeiros".
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A operacionalizacdo deste objetivo pressupde o desenvolvimento de uma estratégia
de sistematizacdo da informacdo, ou seja, do conhecimento da realidade, de
planejamento conseqliente com esse conhecimento e de uma execuc¢édo baseada no
envolvimento e na integragdo inter setorial das ac¢fes publicas e na transparéncia
das relacdes entre governo e sociedade. Tem-se nesta estrutura de funcionamento
do Programa o MMA como coordenador e os 17 estados litoraneos como executores,
0S quais buscam integrar suas a¢cdes com 0s municipios.

- Dragagem da Area do Porto do Rio de Janeiro — PAC (Federal)

A Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica (SEP/PR) concluiu no inicio de
dezembro, dentro do Programa Nacional de Dragagem (PND), a dragagem de
aprofundamento do Porto do Rio de Janeiro. O governo federal investiu nesta
primeira fase o valor de R$ 138,6 milhdes, com recursos do Programa de Aceleragéo
do Crescimento (PAC).

Foram retirados 3,9 milhées de metros cubicos de sedimentos, o0 que deixou o porto
em alguns trechos com a profundidade de -15 metros. Na &rea do canal de acesso
para os Terminais de Contéineres do Cais do Caju, sera permitido agora o trafego de
navios de 8 mil contentores de vinte pés (TEU), sem contar com a nova bacia de
evolucdo que tera um diametro de 440 metros, suficiente para o giro de um navio
do tipo Panamax.

O porto sera beneficiado com uma segunda etapa, no valor de R$ 95 milhdes, que
devera ser licitada em 2012 e tera areas de até -17 metros de profundidade. Isto
mudara por completo a dindmica da movimentacdo, que, segundo dados da
Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDRJ), poderda aumentar em até cinco vezes.

- Plano de Recuperacédo da Industria Naval no Rio de Janeiro (Federal)

Plano bastante ambicioso que visou a reestruturacdo da industria naval do Rio de
Janeiro pela revitalizacdo dos estaleiros localizados na baia de Guanabara. Tal
projeto contou com o financiamento do BNDES e do Fundo da Marinha Mercante e
com a intensa participacdo da entdo Secretaria de Estado de Industria Naval,
Petroleo e Energia — SEINPE e foi um projeto que ja apresentou resultados visiveis
para a recuperacao desta tradicional industria no estado do Rio de Janeiro.
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- Plano Hidroviario (Federal)

Tenciona-se, por este projeto que ja foi alvo de estudos realizados pela Universidade
Federal do Rio de Janeiro / COPPE, em conjunto com técnicos do BNDES, otimizar o
sistema de transportes aquaviarios na regido da baia de Guanabara.

- Plano de Acéo Federal da Zona Costeira — PAF / ZC — (Federal)

A primeira versdo do plano estabeleceu o referencial acerca da zona costeira e da
atuacdo da Unido, com uma sintese das concepg¢des e responsabilidades federais
para o seu planejamento e a sua gestdo. Sdo avaliados os aspectos legais, materiais
e estratégicos dessa atuacdo, além dos encargos colocados pelos compromissos
internacionais firmados pelo pais.

O PAF de 1998 foi estruturado a partir de quatro programas e trinta e duas linhas de
acdo, cada uma com seu executante principal e seus parceiros diretos identificados.
Destas, doze tinham o MMA como principal executor e outras cinco como co-
executante. Entre as parcerias almejadas destacavam-se as a¢cdes conjuntas com a
Secretaria de Patrimdnio da Unido (SPU), com o IBAMA, e com a Marinha do Brasil,
0s quais, junto com o MMA, eram responsaveis pela quase totalidade dos
programas.

O PAF, como visto, teve como meta promover a articulacdo das atividades e acdes
da Unido na Zona costeira, entretanto, juridicamente, havia uma lacuna a ser
preenchida, pois, até entéo, a Lei que institui o PNGC n&o havia sido regulamentada,
uma vez que o texto da Lei ndo estabelece o conteddo do Plano e nem as normas
reguladoras do uso e fruicdo dos bens e recursos existentes na zona costeira,
limitando-se a dispor sobre diretrizes para a sua elaboracao.

Desta forma, com base nos programas do citado Plano, o GT constituido no ambito
do GI-GERCO elaborou o texto do Decreto n. 5.300, de 7 de dezembro de 2004, que
regulamenta a Lei n. 7.661/88, dispondo sobre regras de uso e ocupacdo da zona
costeira e estabelecendo critérios de gestdo da orla maritima.

- Programa Estadual de Gerenciamento Costeiro (GERCO) — (Estadual)

A zona costeira, especialmente no Estado do Rio de Janeiro, pode ser considerada
como um espaco repleto de contrastes, constituindo-se, dessa forma, um campo
privilegiado para o exercicio de diferentes estratégias de gestdo ambiental. Ao longo
do litoral, sdo encontradas areas para onde convergem intensa urbanizacgéo,
atividades industriais de ponta e atividades portuarias, bem como uma exploracéo
turistica em larga escala.
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Um aspecto fundamental associado a questdo dos usos desse espaco e dos recursos
ambientais da zona costeira reside no fato de que, nesses locais, definem-se, em
geral, quadros problematicos do ponto de vista da gestdo ambiental, 0 que demanda
acdes de carater corretivo, com a mediacdo dos conflitos de uso dos espacos e
recursos comuns e de controle do impacto sobre o ambiente marinho, decorrente de
poluicdo e contaminacao por diferentes tipos e fontes.

O Gerenciamento Costeiro € um programa do Governo Federal que tem como
objetivo orientar e disciplinar a utilizacdo racional dos recursos ambientais da Zona
Costeira de forma a contribuir para a elevacéo da qualidade de vida da populagéo,
promovendo a protegdo de seu patriménio natural, historico, étnico e cultural.

Esta integrado ao Programa Nacional do Meio Ambiente Il - PNMA 11, desenvolvido
pelo Ministério do Meio Ambiente - MMA.

A partir da promulgacdo da Lei Federal n°® 7.661, de 16 de maio de 1988, que
instituiu o Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro - PNGC, fundamentado na
Politica Nacional de Meio Ambiente, os estados ficam obrigados a instituirem
coordenagbes estaduais de Gerenciamento Costeiro.

Desta forma, o Decreto 5.300, de 2004, que regulamenta o PNGC, da ao Estado do
Rio de Janeiro, através da sua coordenacdo Estadual de Gerenciamento Costeiro e
na esfera de suas competéncias e nas areas de sua jurisdi¢cdo, as atribuicbes de
planejar e e executar as atividades de gestdo da zona costeira em articulacdo com
0s Municipios e com a sociedade.

- Programa de Despolui¢do da Baia de Guanabara — PDBG (Estadual)

O mais ambicioso projeto ja idealizado para promover a despoluicdo da baia de
Guanabara que, ao longo dos ultimos cinco séculos vem sofrendo com a
problematica da poluicdo provocada pela acdo antropica em toda a sua bacia.

Investimento de aproximadamente US$ 800 milhdes, que teve participacdo do Banco
Interamericano de Desenvolvimento, do governo japonés do governo do estado do
Rio de Janeiro.

J& que a grande contribuicdo de material poluente para a baia ainda se da sob a
forma de langcamento de esgotos sanitarios /7 natura, cerca de 70% deste volume de
dinheiro foi utilizado na area de saneamento, com a construcao de redes e estacdes
de tratamento para esgotos sanitarios e emissarios submarinos para tratamento e
destinacéo final destes materiais.
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No caso do tratamento dos esgotos sanitarios, ha que se salientar que a area do
projeto dista cerca de um quilometro da Estacdo de Tratamento de Esgotos Alegria,
localizada as margens do canal do Cunha e que é responsavel pelo tratamento dos
esgotos originados por cerca de 1,5 milhdo de pessoas, reduzindo, desta forma, a
contribuicdo de material organico sedimentavel nesta regido da baia de Guanabara.

Embora localizados em areas distantes da regido, cerca de dez sistemas de
tratamento de esgotos sanitarios vem sendo implementados na bacia da baia de
forma a reduzir o volume de esgoto /n naturalangado nestas aguas.

Faz parte deste grande projeto de despoluicdo a revitalizacdo da circulacdo da maré
na regido do canal do Cunha, o que vem acontecendo com a realizacdo de servigos
de dragagem neste canal, aqui compreendendo o trecho entre a ilha do Fundédo e a
Linha Vermelha.

Figura I-3 — Vista, a partir do Terminal da INTERCAN, das obras de instalacdo da ETE
Alegria, da CEDAE, em 2004
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- Projeto de Gestdo Integrada dos Sistemas de Destinacdo Final de Residuos Soélidos
dos Municipios da Bacia da Baia de Guanabara (Estadual)

Também os residuos sélidos urbanos (lixo) contribuem sobremaneira para a polui¢cdo
da baia e, desta forma, boa parte da verba do PDBG foi aplicada em programas de
tratamento de residuos sélidos, projetos de macrodrenagem e projetos ambientais
complementares. Espera-se que com a eficacia destas acdes integradas ocorra a
recuperacao gradual da baia e do seu entorno em um futuro ndo muito distante.

De acordo com informagdes divulgadas pelo PDBG, apds a conclusdo de todos os
projetos referentes a esta componente do Programa, cerca de 90% do volume total
de residuos solidos gerados nas regifes-alvo tera destinacdo final adequada.

- Programa Vida Nova (Estadual)

Faz parte da Agenda Social do Governo do Estado, como ac¢édo prioritaria, atendendo
jovens entre 16 e 22 anos de ambos os sexos de comunidades expostas a violéncia.

Atuando desde 1999, o programa ja atendeu a mais de 3.000 jovens oferecendo
complementacéo de seus estudos (ensino fundamental) e com uma vertente voltada
a qualificacdo profissional baseada na Agenda 21 (Qualidade de Vida e Meio
Ambiente Saudavel) em comunidades carentes.

- Programa Nova Baixada (Estadual)

Teve por objetivo melhorar as condi¢cdes de saude dos moradores de oito bairros de
cinco municipios da baixada fluminense, com a¢fes de ampliacdo de infra-estrutura
e servicos béasicos no entorno das moradias.

- Projetos para a llha do Governador (Municipal — Rio de Janeiro)

A Secretaria Municipal de Meio Ambiente da Prefeitura do Rio de Janeiro trabalhou
com programas ambientais visando a preservacdo e recuperacdo da area de
manguezal de Jequid e outro com intervenc¢bes, adequando urbanismo e meio
ambiente na Ilha do Governador.
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- Projeto de Recuperacdo da Regido da Praca Maua (Municipal — Rio de Janeiro) —
Porto Maravilha

O Brasil vem apresentando um crescimento consistente nos ultimos anos. O Rio de
Janeiro da claros sinais de uma nova dinamica econdmica, impulsionada pelos
grandes eventos que vao ocorrer na cidade nos préximos anos. A Operacao Urbana
Porto Maravilha esta preparando a Regido Portuaria, ha muitos anos relegada a
segundo plano, para integrar este processo de desenvolvimento.

A Lei Municipal n. 101/2009 criou a Operacdo Urbana Consorciada da Area de
Especial Interesse Urbanistico da Regido Portudria do Rio de Janeiro. Sua finalidade
€ promover a reestruturacdo local, por meio da ampliacdo, articulacdo e
requalificacdo dos espacos publicos da regido, visando a melhoria da qualidade de
vida de seus atuais e futuros moradores e a sustentabilidade ambiental e
socioecon6mica da area. O projeto abrange area de 5 milhdes de metros quadrados,
gue tem como limites as Avenidas Presidente Vargas, Rodrigues Alves, Rio Branco, e

Francisco Bicalho.

- Projetos especificos para a area do Caju e adjacéncias

O projeto mais recente realizado na regidao foi a abertura de novo acesso, pela
avenida Brasil, para a area portuaria do Caju e que facilitou a movimentacdo de
caminhdes e carretas de e para o bairro, que apresenta feicdo caracteristica de
regido industrial portuaria, conforme pode ser observado nas Figuras 1-4, I-5 e 1-6
gue demonstram claramente as tendéncias da regido.
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Figura 1-4 — Area proxima a bacia de evolugdo da /NTERCAN, caracterizada por
empreendimentos instalados & beira-mar e quase todos com dependéncia direta de saida
para o mar
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Figuras 1-5 e 1-6 — Estaleiros e terminais localizados no saco da Raposa, vendo-se,
em primeiro plano, a margem totalmente assoreada e o espelho d’dgua da baia na
regido prevista para o empreendimento
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9. Definicéao e justificativa dos limites geograficos da area de influéncia do
projeto a serem direta ou indiretamente afetada pelos impactos, com
mapeamento em escala adequada dos sitios de localizacdo do projeto e
de incidéncia direta dos impactos, considerando a proximidade com as
areas protegidas por legislacao especifica

A baia de Guanabara e a Unica area realmente protegida na regido, uma vez que ali
nao se encontram mais vestigios de outros ecossistemas naturais, uma vez que toda
a regido onde esta inserido o bairro do Caju encontra-se sob fortissima ocupacéo
antrépica que remonta a pelo menos dois séculos.

Resquicios de manguezal podem ser encontrados e estdo distribuidos de forma
esparsa nas proximidades da estacéo de tratamento de esgotos Alegria, localizada a
cerca de um quilometro (por mar) da area de interesse; no entanto, esta area
também ja se caracteriza por forte pressao antropica que limita a area vegetada do
manguezal a estreitas franjas proximas a orla e onde o manguezal se mistura com
grande numero de espécies exoticas plantadas ao longo e logo apds a inauguracao
da linha Amarela.

10. Descricdo do projeto e suas alternativas; apresentacdo dos
objetivos, das justificativas, dos dados econémicos e financeiros, dos
cronogramas, das acdes a serem executadas e de dados técnicos

10.1. Descricao Sucinta do Projeto
Aterro de pequeno trecho sem uso da baia de Guanabara para acréscimo de area do
terminal e regularizacdo de cais no entorno da atual area do empreendimento,

visando otimizacdo de suas atividades.

A delimitacdo em vermelho apresentada na Figura 1-7 melhor descreve as areas a
serem utilizadas.
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Figura I-7 — Linha (vermelha) de delimitacdo para regularizacdo do cais e de aterro

10.2. Objetivos e Justificativas do Projeto

O maior objetivo do projeto é o incremento da produtividade do terminal, com
agregacdo de terreno a ser criado, contiguo a atual area do empreendimento, para
alocacédo de contéineres da INTERCAN e demais servi¢os prestados pela empresa ao
setor de comércio mundial via maritima.

A melhor justificativa para o projeto € o esperado aumento de movimentagdo de
carga portuaria, uma vez que o Brasil, hoje, ja se insere entre os paises com grande
movimentacdo de mercadorias nos sentidos de importacdo e exportacdo, o que
agrega alto potencial favoravel de negdcios a balanga comercial brasileira e que tem
por base o intenso comercio maritimo nacional.

Desta forma, a desejavel ampliacdo de um porto alfandegado, em area abrigada,
fora da area central do porto do Rio de Janeiro embora localizado no municipio do
Rio de Janeiro, certamente contribuird para o incremento da balanga comercial
brasileira no que diz respeito ao comércio internacional, com Gbvio incremento na
arrecadacdo de impostos e manutencdo de empregos especializados.

Em resumo, visa-se com tal procedimento ampliar e incrementar o negocio atual da
Intercan com vistas ao atendimento a crescente demanda do mercado offshore e,
em especial, as demandas do pré-sal.
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10.3. Localizacdo do projeto, situacdo do terreno e destinacao das
diversas areas e construcdes, vias de acesso existentes e projetadas,
inclusive patios de obras e vias de servico

10.4. Localizacédo do Projeto

As obras serdo realizadas em area contigua ao atual patio da Intercan, que ja opera
na rua Carlos Seidl, 576, no bairro do Caju, no Rio de Janeiro - RJ, as margens da
baia de Guanabara, com a qual faz limite, estando o atual terminal da Intercan ja
devidamente licenciado ambientalmente para operagdo como terminal portuario.
Dali, pode-se atingir com facilidade a avenida Brasil, importante via de acesso a
cidade, tanto pela rua Carlos Seidl como utilizando 0 mais novo acesso a area pela
avenida Portuéria, cujo acesso se da diretamente pela propria avenida Brasil.

O centro da area pretendida para aterro esta localizado nas coordenadas lat. 22°
52'30 45” S e long. 43° 13’09 75"0.

O acesso por terra a esta area se da por uma Unica entrada, que sera a mesma a
ser utilizada para acesso a nova area para a movimentacdo de veiculos e de
carretas.

O acesso maritimo a area do cais se da pelo canal da ilha do Fundao, por onde se
acessa 0 saco da Raposa.

O terminal nédo é beneficiado com servi¢co de linha férrea para movimentacéo de sua
carga que, no Caju ndo alcanca esta regido.

10.5. Alternativa Locacional para o Empreendimento

Trata-se de empreendimento para movimentacdo de contéineres visando importacao
e exportacdo de mercadorias, cuja atividade é a de Terminal Alfandegado pela
Receita federal, localizado em &rea portuaria do Rio de Janeiro, na margem leste da
baia de Guanabara, cujo local ja vem sendo, ha décadas, utilizado para esta
tipologia comercial.

Deve-se considerar que a area em questao faz parte do complexo portuario do Rio
de Janeiro, com o porto atuando como terminal de uso privado, ndo havendo,
portanto, possibilidade de implantacdo da atividade em outro local que ndo este em
face de a atual configuracéo e disponibilidades da area do porto do Rio de Janeiro.
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.Bal'a de Guanabara

Figura 1-8 e 1-9 - Localizacdo do empreendimento as margens da baia de
Guanabara, nas proximidades do canal do Cunha, no bairro do Caju
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10.6. Cronograma de obras

Prevé-se um periodo ininterrupto de dezoito meses para o desenvolvimento de todos
os trabalhos, incluindo a mobilizagdo, o inicio efetivo das obras e, finalmente, a
desmobilizacdo e retirada dos equipamentos utilizados na construcdo, com uso
imediato da area. O detalhamento do cronograma pode € apresentado na folha 1-28.

11. Dragagem

N&o havera necessidade de realizacdo de dragagem para a realizacdo da obra.

12. Aterro e Regularizacdo de Cais

12.1. ldentificagdo das jazidas a serem utilizadas para a realizacdo do
aterro para regularizacao do cais

O material a ser utilizado para a regularizacdo e aterramento da area maritima
pretendida para ocupacéo devera ser aquele proveniente de fornecedores obtidos no
mercado da construcao civil e, ainda, se disponivel, aguele proveniente das obras do
metropolitano do Rio de Janeiro e, eventualmente, de outras tantas obras que vem
sendo realizadas na cidade do Rio de Janeiro por conta dos compromissos assinados
pelo Governo municipal visando preparacdo para a Copa do Mundo de Futebol, em
2014 e, posteriormente, para os Jogos Olimpicos de 2016.

Em caso de necessidade de obtencdo de materiais especificos ou em maior
guantidade do que aquela disponivel, o material para aterro sera adquirido de
empresas de mineracdo localizadas o mais préximo possivel da obra, desde que tais
empreendimentos apresentem toda a documentacdo de licenciamento ambiental
referente a tais jazidas.

O volume previsto de material de aterro para completacdo da area esta estimado em
torno de 50 mil metros cubicos de areia ou saibro, a ser transportado para a area do
Caju por caminhdes basculantes, cujos melhores trajetos serédo definidos a partir dos
pontos de disponibilidade diretamente para o local das obras.

Estima-se que ao longo da obra, que deverd durar cerca de dezoito meses,
dependendo da disponibilidade de material, ocorrera movimentacdo de caminhdes
gue transitardo na cidade do Rio de Janeiro. Neste trajeto, que devera ser feito,
sempre que possivel, em horarios de menor pico de transito, os caminhdes
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transitardo com a carga adequadamente coberta, de forma a evitar derramamento
pelas vias publicas. Da mesma forma, o basculamento da carga na &rea da obra
devera ser feito de forma controlada, de forma a evitar excesso de poeira na regiao.

N&o ha previsdo de emprego de transporte de material para aterro por balsas, pela
baia de Guanabara.

12.2. Técnicas construtivas e equipamentos a serem utilizados

12.2.1. Na Instalacéao

Durante toda a construgdo a obra funcionar4d com regime de apenas um turno
diurno de trabalho, em horéario comercial entre 08:00 e 19:00 horas.

Além da obra pretendida, ndo serdo construidas instalacdes adicionais temporarias,
como galp@es, sanitérios, alojamentos, escritorios, pois a atual infraestrutura da
Intercan sera utilizada neste processo, sendo suficiente para atender a toda a
demanda das obras.

12.2.1.1. Materiais e equipamentos a serem utilizados durante as obras
A pavimentacédo sera feita basicamente com brita.
Sobrecargas: Sobrecarga de 5 tf/m2.
Equipamentos moveis:
e Guindaste sobre pneus “Mobile Crane” tipo Gottwald de 52. Geracdo, com
carga de 233 tf por patola e/ou guindastes Fantuzzi 200 e Liehberr 400

e (Guindastes sobre esteiras do tipo “Sky horse”

Trem tipo rodoviério: Trem tipo rodoviario: Classe 45 da NBR-7188;

12.2.1.2. Aterro

Para permitir a ampliacdo do patio existente € prevista a execu¢do de um aterro no
local denominado saco da Raposa. As saias deste aterro serdo protegidas por meio
de revestimento de rip-rap formado por rochas de granito de até 100 kg cada,
repousando sobre manta de geo-textil tipo BIDIM, OP-40 ou similar.

O aterro sera constituido de material arenoso e podera ser lancado hidraulica ou
mecanicamente.




—
Estudo de Impacto Ambiental =<INTERCAN

Obras de regularizagdo de cais e aterro, localizadas entre a ponta do Caju e a ilha do Fundao, municipio do
Rio de Janeiro, de responsabilidade da empresa Intercan Terminais de Conteineres e Logistica SA.

Devido as caracteristicas geotécnicas do material existente e que dara suporte para
o aterro é de se esperar recalques do mesmo.

12.2.1.3. Pavimentacéo e Drenagem

A retro area aterrada sera devidamente compactada procurando atingir indice de
compactagcdo proximo ao Proctor normal. Apds esta compactacdo, sera feito um
revestimento com solo brita que dard bom acabamento superficial.

A drenagem sera parte superficial e parte subterranea, sendo a tubulacdo enterrada
constituida por tubos de concreto armado pré-moldado com 300 mm de diametro
interno.

Foram também previstas subestacGes elétricas com capacidade para alimentar
tomadas para o0s contéineres reefer e para 0s guindastes para contéineres novos.

12.2.1.4. Cais

Para melhor aproveitamento da area em fung¢édo de sua vocacdo portuaria, prevé-se
a complementacdo do cais existente por meio de um novo cais para uma
profundidade inicial de -6 metros, dotado de cabecos de amarracdo de 50tf e
defensas de borracha.

Seré& constituido por cortina de estacas-prancha metélicas coroadas por um muro de
acabamento de concreto armado com barras de agco CA-50 A e atirantada ao solo de
boa qualidade por meio de tirantes injetados.

12.2.1.5. Previsao do trafego de embarcacdes, contemplando o porte e
tipo

N&o ha previsdo para o uso de embarcacdes durante a realizacdo das obras, uma
vez que todos os trabalhos de aterro e de constru¢do de enrocamentos ou similares
para a retificacdo de cais serdo realizados por terra. Esta sistematica otimizara os
processos construtivos e oferecera maior condi¢cdo de controle dos riscos inerentes a
acidentes de trabalho em terra e ambientais no espelho d’agua da baia.
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12.2.1.6. Equipamentos/sistemas de controle da poluicdo do ar, agua,
ruidos, residuos e riscos

Para o aterro serdo usados 0s seguintes equipamentos basicos para obras de
construcao civil:
e caminhdes basculantes
tratores de esteira com lamina (bulldozers)
motoniveladoras
rolo pé de carneiro
rolo compressor com capacidade de 12t

Para os cais:
e guindaste sobre esteiras com capacidade de 70t
martelo vibratério de 4,5tm de energia, movido a eletricidade
caminh&o betoneira
bomba para concreto
maquina elétrica para solda
serra circular
conjunto de corte oxi-acetileno

Controle de poluicdo do ar — todos os equipamentos a serem utilizados durante as
obras, como caminhdes basculantes, pas mecéanicas, guindastes e outros deverédo
ser mantidos mecanicamente regulados pelas empresas contratadas para a
execucdo das obras, de forma que as emissdes por queima de combustivel sejam
mantidas dentro dos limites preconizados pela legislacdo especifica.

Controle de poluicdo da dgua — prevé-se que apenas a propria baia de Guanabara
poderia ser impactada quando do basculamento de aterro na area; no entanto, o
planejamento da obra requer que, de forma a evitar perda de material de aterro
para a baia, a contencdo deste material ja devera ter sido construida antes do inicio
do processo de enchimento. Tal contencéo, na regido onde esta previsto cais, sera
realizada por meio de uma cortina de estacas-prancha metalicas atirantadas a um
morto. Nas outras regides por meio de protecéo de rip-rap de pedra

Controle da pressao sonora — ruido — 0 aumento da pressao sonora na regido sera
limitado a area de obras e serd proveniente da movimentacdo de maquinas e
equipamentos usados para a consecucdo das obras civis de aterro e de
pavimentacdo do local, na havendo condicdo de execucdo de qualquer controle
especifico enquanto durarem os trabalhos. No entanto, em caso de observagdo de
incbmodos a vizinhanca (distante) e constituida basicamente por empresas, devera
ser observado o horério legal permitido para obras de construcéo civil.
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Gerenciamento de residuos — os residuos provenientes dos trabalhos deverao ser tdo
somente aqueles oriundos de obras civis; no entanto, considerando-se que a
primeira etapa das obras tratara de aterro, acredita-se que o volume de material a
ser descartado sera préximo de zero. Ja para a fase seguinte, de pavimentacdo do
péatio e de regularizacdo de cais, os residuos serdo tdo somente aqueles resultantes
de restos de construcéo civil (concreto, ferro, madeira), que serdo descartados de
acordo com a regulamentacdo especifica para este tipo de material. Nao séo
esperados outros tipos de residuos durante a realizacdo das obras, salvo eventual
material de escritorio proveniente de barracdo ou contéiner a serem usados como
escritorios.

Os residuos de sanitarios serdo descartados mantendo-se a atual rotina das
instalagbes do porto, uma vez que ndo serdo construidos novos banheiros para
atender aos poucos empregados que trabalhardo durante as obras, sendo utilizada a
atual estrutura sanitaria do empreendimento.

Controle de riscos — a possibilidade de ocorréncia de acidentes envolvendo
embarcacfes quando das obras é minima, uma vez que toda a dindmica se dara por
terra; no entanto, mediante a necessidade de contratagdo de servigos nauticos,
todas as embarcacbes serdo contratadas a firmas especializadas e idoneas que
deverdo responder por qualquer acidente que venham a provocar a terceiros ou ao
meio ambiente. Obviamente que estas embarcacbes sO poderdo operar se
devidamente licenciadas e vistoriadas pela Capitania dos Portos.

12.2.1.7. Levantamento dos possiveis residuos a serem gerados, com as
quantidades previstas e alternativas de destinacdo de acordo
com a legislacao vigente

Todos os residuos resultantes das obras serdo destinados de acordo com a
legislagcdo ambiental do Estado.

Como ndo havera construcdo de qualquer estrutura salvo o enchimento da area com
aterro adequado e posterior pavimentacdo, ndo é esperado grande volume de
material, até porque o aterro sera adquirido dentro do limite do volume desejado
para a obra, ndo devendo haver excedentes.

Nos casos de outros materiais, como pequenas quantidades de madeira, ferro ou
outros materiais de obras, estes serdo destinados de acordo com norma especifica
para residuos resultantes de obras no municipio do Rio de Janeiro.

Demais residuos gerados em escritérios, sanitarios, areas de alimentacdo serdo
tratados dentro dos sistemas de gerenciamento da Intercan, tendo em vista tratar-
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se de pequenas quantidades adicionais a aquelas hoje geradas pelo terminal,
acreditando-se que ndo cheguem a somar volume adicional entre 10 a 15%.

12.2.1.8. Proposta de Gestédo de Residuos Durante as Obras, priorizando a
nao geracao e, secundariamente, as alternativas de reducéo,
reutilizacdo, reciclagem, tratamento e, em Jultimo caso, a
destinacao final

Durante as obras a geragdo de residuos se dard praticamente com residuos de
escritorio, alimentacao e sanitarios.

Sera apresentado ao INEA, quando da fase de instalacdo das obras, um completo
Plano de Gestdo de Residuos, visando andlise e aprovacéao.

12.2.2. Na Operacao

12.2.2.1. Previsdo do trafego de embarcacdes, contemplando o porte e
tipo

O trafego de embarcagbes sofrera pequeno aumento no numero de chatas
transportando contéineres e demais produtos a serem movimentados pelo porto; no
entanto ainda ndo ha previsdo do percentual de incremento uma vez que este
namero ficard condicionado as negociacdes para execuc¢do de novos contratos, o
gue tera inicio tao logo sejam iniciadas as obras de aterro e de retificacdo do cais.

12.2.2.2. Equipamentos/sistemas de controle da poluicao do ar, agua,
ruidos, residuos

N&o havera producdo, portanto ndo havera medidas de controle de poluicdo do ar.
No entanto, todos 0s equipamentos caracteristicos de é&rea portuaria, incluindo
empilhadeira e equipamentos semelhantes, sdo mantidos regulados, de forma a
evitar a geracdo de fumaca preta e de particulados para a atmosfera.

N&o havera producgdo e, portanto, ndo haver4 medidas adicionais para controle de
poluicdo da agua, uma vez que as aguas servidas de esgotamento sanitario sédo
coletadas e tratadas pela CEDAE. Da mesma forma, as aguas de drenagem sé&o
lancadas nas galerias publicas de drenagem pluvial ou naturalmente drenadas para a
baia de Guanabara.
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Ndo havera controle de pressdo sonora, uma vez que a origem dos ruidos
provenientes da operacéo se dard tdo somente pela movimentacédo de equipamentos
de carga e que se apresentam dentro dos limites estipulados pela legislacdo
especifica. No entanto serdo seguidos todos os ditames pertinentes ao horario
permitido para a realizacgdo de obras de forma a ndo provocar incémodos a
vizinhanca fora destes horarios permitidos.

Os residuos serdo tratados dentro do plano atualmente aplicado para o terminal da
Intercan, que podera sofrer acréscimo previsto entre 10 e 15% do volume
atualmente gerado e que € recolhido para destinacdo em aterro sanitério.

12.2.2.3. Levantamento dos possiveis residuos a serem gerados durante a
operacdo, com as quantidades previstas e alternativas de
destinacdo de acordo com a legislacao vigente

Os residuos a serem gerados durante a operacdo da nova area serdo tdo somente

aqueles ja gerados hoje no terminal e que fazem parte do rol ja discriminado no

atual licenciamento do terminal, acrescido de cerca de 10%, no maximo.

Os residuos atuais sdo aqueles oriundos de escritorios, sanitarios e copa.

N&o havera geracéo de residuos perigosos.

12.2.2.4. Proposta de Gestdo de Residuos, priorizando a nao geracao e,
secundariamente, as alternativas de reducao, reutilizacao,

reciclagem, tratamento e, em ultimo caso, a destinacéo final

Os residuos a serem gerados por conta do incremento da area de operacdo fardo
parte do planejamento ja aprovado para a atual area do terminal.

12.2.2.5. Representacao grafica do projeto

As Figuras 1-10 e 1-11 apresentam a planta do projeto com a nova area a ser
anexada ao terminal portuario da Intercan.
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CONOGRAMA DEFINIDO PARA AS OBRAS DE ATERRO
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ANEXOS
e Plantas do projeto conceitual — civil e aterro

e Cartas imagens da regido de influéncia do projeto,
georreferenciadas, em escalas 1:10000 e 1:18000




